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HondaNSX /McLaren 5705
Hibrido si, hibrido no; propulsion
trasera, traccion total; diferentes,
pero igualmente excitantes. Eso si,
los dos usan el turbo.

Test TheBestSUV

La fiesta de los SUV todo un éxito. El

puiblico probd todos los modelos de ‘ o

todas las marcas. } ,os COChes

Porsche 911 Turbo 99111 | ' | porordende potencia

El mejor deportivo del mundo. J

Ferraris Turbo : | g Ferrari 488 ().
Juntamos los modelos turbo ! | Honda NSX (T)...

de motor central de la firma del - | Porsche 91 Turbo S (T). 2

| cavallino. i | ' McLaren 5705 (T) o

j BMW X4 M40i i z‘fz MercedesAMG GTC Roadster (N)..

i El SUV ma|15 equ[hbrado para los que $ ‘-; A ' BMw M4 Champion Edition (N).....
quieren algo mers. - : ‘ 5 Ferrari FA0 (T) ..o -
#e:usfl-"[.:xpnilu?pce i ' : ' ‘ . Mercedes EQ (N).....o.oooovevovecccorene

odo aficionado tiene que i ivir £ =l L e | - 2
la experiencia de rodar por Spa- \f = B { : I!:errar):l‘.’uS GTO ERM e st g
Francorchamps. ' eat almacen i AL[YL\:VSSi i;aljr?c; ((L)) -----------------------------
Hyundailoniq - 'S } S R i
Prueba a fondo durante un mes con de recamb'os A Ferrari GTB Turbo (T)......oooooovvevnee
el hibrido mas sorprendente de| ; 3 . Honda Civic (C) .oiiccissriinine
GHEtte. quet 4 Renault Megane STourer (C).....
Seat:almacénderecambios - o Hyundai lonig (T) ..o
Recambios originales, a estrenar, - : T ! .
escondidos en una fave de Bejaii® o . (T): Test. (C): Contacto. (N): Novedad.
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/ Lexus F Experience World Tour
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). Spa es el cwcmto mas eX|gente de
cuantos se dlsputan enla Férmula 1. Un trazado gue hemos
podido conocer a fondo gracias al programa F Experience
World Tour de Lexus con el que se visitaran los tres circuitos
con mas solera del mundo.
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/ Lexus F Experience World Tour

La gama F de Lexus ofrece
prestaciones de primer
nivel, manteniendo un
confort busines class

* EIPERENCE]

El programa F Experience
World Tour de Lexus, es
unainiciativa destinada a

la prensa especializada con
el que se podran conocer
los circuitos mas exigentes
delmundoabordode

los modelos de lagama
F.Este afio tocaba Spa
Francorchamps, el viejo
Nirburgring el siguiente y
como colofon, en 2018 se
visitard el circuito de Fujien
Japoén

Spa: Dénde comer,
donde dormir, qué visitar

La ciudad de Spa en la provincia de Lieja en Bélgica es fa-

mosa por sus bafios y aguas termales desde Ia épocade
los romanos. Es una villa muy bonita con interesantesrincones
para visitar, también los alrededores ofrecen mucho atractivo
para el turista. Interesante es el museo termal con varias salas -
dedicadas al automévil. Se puede contemplar una interesante
coleccion de monoplazas de Férmula 1 Y piezas muy curiosas
tanto en motos como en coches. Justo en las inmediaciones del

circuito esta el Hotel de Ia Source conimpresionantes vistas -

del trazado desde las habitaciones. También en la entrada del |
circuito se puede uno hospedar en el Hotel Pitlane o en el Ralais
de Pommard. La oferta gastronémica en el centrodelaciudades
muy ampliay variada. Y es que no sélo de coches vive el hombre.

esde que en 1984 se dejara de utilizar el viejo

circuito de Niirburgring, mds conocido como el

infierno verde, el mitico circuito de Spa Fran-

corchamps se ha convertido en el trazado ms

selectivo y exigente de la Férmula 1. Una pista

de carreras con mucha historia que es también
cita obligada para los amantes del automovilismo.

En AUTOMOVIL hemos podido realizarla experiencia gracias al pro-
grama F Experience World Tour de Lexus, una iniciativa destinada a la
prensa especializada con el que se podrdn conocer los circuitos mds exi-
gentes del mundo a bordo de los modelos de la gamaF. Este afio tocaba
Spa Francorchamps, el viejo Nurburgring el siguiente y como colofén,
en 2018 se visitard el circuito de Fuji en Japén,

La primera etapa del viaje comenzaba en el aeropuerto de Frankfurt.
Nada mas aterrizar nos ponfamos a los mandos del Lexus GS F para diri-
girnos al hotel Schlosshotel Kronberg, un fantéstico castillo construido
en 1889 por la emperatriz Victoria. Los 70 km recorridos, la mayoria por
autopista, servian de aperitivo para comprobar la facilidad que ofrece e]
GS F para viajar a velocidades de veértigo con total facilidad y tranqui-
lidad a los mandos. Los 477 CV que desarrolla el V8 atmosférico de 5
litros, permiten al GS Frodar en autopista por encima de los 200 km/h
casia punta de gas, con un confort de primera clase.

Tras hacer noche en el castillo, a la mafiana siguiente tenfamos por
delante un largo trayecto de 300 km por carreteras de todo tipo. Esta
vez al volante del Lexus RC F, un coche que ya habiamos conducido en
varias ocasiones, pero que no deja de sorprender por su eficacia, eleva-
das prestaciones y aunque las suspensiones son més enérgicas que en la
berlina, también resulta muy confortable en viajes de largo recorrido.
EIRCF es un coche rapidisimo, rebaja en una décima la cifra de 0 a 100
conrespecto a la berlina, manteniendo la misma velocidad maxima. E]
asfalto estaba mojado y desistimos en nuestro intenta por ver la aguja
por encima de los 270 km/h, pero no habfa que esforzarse demasiado
pararebasar los 230 km/h. En los trazados mds sintosos aunque es un
coche grande y pesado, en orden de marcha ronda los 1.800 kg, el RC
F se desenvuelve con una facilidad asombrosa. Transmite siempre ele-

vadas dosis de placer alos mandos, también mucha seguridad y eso que
el asfalto en los tramos de carreteras de segundo orden no era demasia-
do bueno y estaba muy mojado, lo que obligaba a dosificar muy bien la
presian del gas a la salida de los virajes. Bien es verdad que las ayudas
electrénicas se encargan de corregir cualquier exceso, al menos en ECO
yNormal, otra cosa son los modos Sport y Sport + que se muestran mds
permisivos y poco recomendables para rodar en estas circunstancias.

En el Hotel del Bains, muy cerca del cireuito, podiamos relajarnos por
Iatarde en su fantdstico spa, pensando vaen el circuito del mismo nom-
bre que nos esperaba a la mafiana siguiente. Agradable sorpresa en la
cena, donde podiamos compartir mesa y mantel con ex piloto de Férmu-
la 1 Roberto Merhi. En la actualidad, el espafiol milita en la escuderia
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EauRouge Lacurva
mas famosa del mundo,
también una de las més
complicadas por su
complejo trazado. Como
se puede observarenla
foto, la pendiente es muy
grande, es casi como

un tobogan por donde

los monoplazas delaF1

se deslizan a 300 km/h.

Pie a tierra, Roberto

Merhi nos explicaba las
peculiaridades del trazado
y la forma ideal de tomar
cada unade las curvas. Sus
consejos fueron de gran
ayuda una vez en pista.

SPA FRANCORCHAMPS
Una pista con mucha historia

Han pasado ya casi noventa afios desde que en 1924 se cele-

brara enla pista belga el primer Gran Premio. En su fase origi-
nal, el circuito constaba de unrecorrido de 14,9 km por estrechas
Yy peligrosas carreteras locales. En 1970 serealizé el dltimo Gran
Premio con su configuracién original increiblemente rapido, Chris
Amon conseguia hacer la vuelta rapida a unamedia de 245 km/h.
A partir de ahiel Gran Premio de Bélgica se disputd en los circuitos
deNivelles en el 73 y en Zolder desde 1975 a 1984. En 1978 el traza-
dodeSpaseredujoalamitad quedando la pista en 7.004 metros,

Y no una carretera convencional. Tras algunos cambios en el tra-
zado y bastantes mejoras en seguridad, desde 2007 forma parte
del calendario de laFérmula 1, convirtiéndose en el circuito mas
exigente, selectivo y emocionantedela temporada.
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mientras que en 2003 pasé a ser una pista de carreras en toda regia

Manor, disputando el FIA World Endurance Chanpionship, un certamen
en el que estd demostrando una vez mds su valia. Pero Merhi no sélo es
un magnifico piloto, también es buen conversador y tiene un trato muy
agradable como pudimos comprobar en la sobremesa.

Alas 8 de la mafiana del dia siguiente y con las primeras luces, llega-
bamos al circuito en un dfa frio y lluvioso para asistir al brifing obliga-
torio que se da a los pilotos antes de salir a pista. Tl exclusivo trac day
estaba organizado por la firma RSR que tanto en Spa como en Niirbur-
gring tienen su escuela de pilotos, también alquilan todo tipo de coches
para rodar en pista (www.rsrspa.com). Tras el brifing, en el cual nos
informaban de los pormenores del evento y las normas se seguridad en
pista, llegaba el momento de conocer el circuito pie a tierra. Para ello
dédbamos una vuelta despacio con los coches parando en los puntos mds
delicados de la pista. Como se puede imaginar, la primera paradaeraen
Fau Rouge, la curva mds famosa del mundo. Nunca hubiera imaginado
que la rampa tuviera tanta pendiente, es como un tobogan, por el que
los monoplazas de Férmula 1 se deslizan a 300 km/h vy que con un de-
portivo de produccién puede hacer a mas de 200 km/h. Roberto Merhi
aseguraba que con un Formula 1 se hace absolutamente a fondo, pero
la sensacién de vértigo es increible, sobre todo a la hora de coronar el
rasante y encarar el Radillon «es sin duda, la curva mds estresante que se
realiza a lo largo de la temporadas,

Tampoco son fdciles negociar las curvas Pouhon, «con los monoplazas
de Férmula 3 se podian hacer a fondo en vuelta de clasificacidn ycorriendo
muchos riesgos, pero con el Formula 1 hay que frenar bastante, conviene
hilar muy fino ya que el segundo dngulo se cierray site tiras pronto al vérti-
ce, es fdcil acabar en la puzolanas, comentaba el piloto de Castellén.

Con una temperatura ambiente de 4 grados y 1a pista totalmente mo-
Jjada, ni que decir tiene que el asfalto se encontraba especialmente des-
lizante, lo que obligaba a extremar la precaucién. En primer lugar nos
ponfamos alos mandos del RC F acompafiado por uno de los monitores
de la escuela RSR, el mexicano Luis Ramirez que compagina este tra-
bajo con la participacién en la Copa BMW 235i ¥ que resultaba de gran
ayuda para conocer el circuito. Nada mds salir a pista uno se encuentra
con el plato fuerte, la hajada hacia Fau Rouge. «Pégate mucho al muro de
la derechay en cuanto veas el vértice a tu isquierda frenas ligeramente y
te tiras montando el coche por encima del piano, sin miedo paraenfilar lo
mejor postble la subida. Importante no pisar el piano a tu derecha yman-
tén siempre constante la presion del gas, si cortas el coche se desestabiliza

Y lomismo ocurre si pisas el piano en mojado», comentaba el piloto me-
jicano. La emocién no termina hasta que se corona el rasante v se pasa
la curva a la izquierda del Radillon. En esta 1iltima tampoco se puede
levantar la presién sobre el acelerador ni pisar el pianc en mojado, de
lo contrario es fécil desestabilizar el coche como pudimos comprobar.
Si hemos entrado demasiado deprisa, la cosa tiene mala solucién vio
Unico que se puede hacer para solventar la situacién es hacer un recto
en el Radillon en el tiltimo momento, pero las protecciones quedan muy
cercay la maniobra es muy arriesgada. Y si no, que se lo pregunten al
piloto del precioso BMW M4 que delante nuestro perdia el control estre-




Lesux RCF

cio: 86.700 €

r: Delantero longitudinal de ocho cilindros

en Vlfl. 969 cc (94 x 89,5 mm). Blegue y cula Circuito Spa
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Distribucion: Cuatro valvulas por cilindro, sistema
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Coblanza

ma: 456 CV a 7100 rpm. X - i “ ranberg
53,06 mkg a 4.800 rpm. y e
i: Propulsion trasera; cambio ";':C}cf ;
automatico de ocho velocidades; diferencial réncio
autoblocante.
Suspensién delantera y trasera de
triangulos superpuestos; amortiguadores Sachs de
controel electranico,
1.765 kg-
Fi Frenos de discos ventilados delante y
detras (380/245 mm @), pinzas Brembo de seis
pistones delante y cuatro detras.
Neums s: 255/35/19 delante y 275/35/19 detras.

as: largo/ancho/alto: 4.705/1.845/1.390 mm.
atalla: 2730 mm.
1.555/1.560 mm.

Prestaciones
: 270 km/h.
455
10,8 litros/100 km.

Cita obligada. Cualguier
aficionado que se precie,
tiene que viajar una vez
en la vida al circuito de
Spa. Son muchos los track
day que se lievan a cabo
alolargo del afio para
vivir la experiencia. Para
la ocasidn, se ofrecen
diversos servicios como
alquiler de coches de
muy diferentes modelos,
también los servicios

de un monitor. En los
alrededores del circuito
son muchos los lugares
deinterés que se pueden
visitar. Excepto en verano,
lo habitual es que lluevao
haga frio.
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RCUIT DE SPA

- .'JJ pS

En Spa son muchos los
track day que se celebran
alolargo del afio

llzndose contra las protecciones del margen derecho, afortunadamente
sin consecuencias fisicas.

Tras una larga recta se llega a la chinace en la que se puede apurar
bastante la frenada para, a continuacién, enlazar varias curvas en ba-
jada muy técnicas. El giro en doble d4ngulo de Pouhon desde luego no
es ficil y hay que tenerlo muy claro para apurar al méximo. La zona de
Blanchimont es fondo sin miedo y prueba de ello es que los monoplazas
de F1 superan los 315 km,/h, pero tengo que reconocer que en mojado
mi instinto de supervivencia me hacfa levantar ligeramente el pie del
gas, mientras el piloto mejicano insistfa en que mantuviera una Ppresion
constante para que el coche no perdiera la compostura.

He conocido muchos circuitos, pero pocos tan complicados como
Spa, reconozco que me supera y que tendria que dar muchas vueltas
para tenerlo por la mano y rodar en tiempos decentes. Tras un par de
tandas de tres vueltas con el RC F, llegaba la hora de la comida y tras
un tiempo de descanso, tocaba rodar a los mandos del GS F. Con este
tltimo me encontré mas comodo desde el principio, el mayor conoci-
miento de la pista ayuda, también hay que tener en cuenta que si bien
pesa en torno a 65 kg mds, la berlina cuenta con una distancia entre
ejes 12 em mayor, lo que condiciona un comportamiento mds progre-
sivo al limite. Puede que no sea tan répido y eficaz, pero si mas décil.
Conviene asimismo dosificar con delicadeza el pedal del gas, pero los
deslizamientos de la zaga son siempre mds suaves, lo que se agradece
en mojado. Aligual que en el RCF nos decantamos por el modo Sport,
mientras que el diferencial autoblocante de control electrénico permi-
te escoger entre los programas Standard, Slalom y Trac, siendo este 1il-
timo el mds recomendable para su rodar en pista. En la segunda tanda
de vueltas con el GS F la pista se habia secado bastante en determina-
das partes del trazado, con lo que el disfrute a los mandos aumentaba
de forma considerable. Aun asi, todavia me faltaba confianza para ex-
plorar los limites en las zonas mds rdpidas y cada vez que pasaba por
Eau Rouge no podia evitar que las pulsaciones me subieran de forma
considerable.

Rodar a los mandos de los Lexus de la gama F en un circuito tan tée-
nico y exigente como Spa es algo increfble, una experiencia dificil de
expresar con palabras; se disfruta, pero también se pasa mal. Una mez-
cla de miedo y emocién inundan nuestro cuerpo, pero es tal el subidén
de adrenalina, que llega a crear adiccion. Al terminar uno no puede mds
que pensar en la siguiente estacién de la F Experience World Tour con
destino Niirburgring, &

Enelgraficose
pueden observar

las velocidades
quealcanzanlos
monoplazasde
Férmulalencadauna
delas curvas, Como
se puede observar,

es un trazado
rapidisimo donde se
emplea pocacarga
aerodinamica para
conseguir que los
monoplazas alcancen
velocidades elevadas
con lamavyor facilidad
posible.




